Wie kann ,,Autoposing“ am Wall verhindert werden?

In der Presse wurde kurzlich tber einen Verkehrsunfall mit einem PKW in der StraBe ,Am
Wall“ berichtet. Der Unfall, bei dem sich der PKW Uberschlug, soll sich u.a. aufgrund
erhohter Geschwindigkeit ereignet haben. Der Unfallort liegt in einer verkehrsberuhigten
StraB3e. Die StraBe ,Am Wall“ ist eine wichtige Zuwegung zur Innenstadt flir den Kunden-
und Anlieferverkehr Richtung Innenstadt. Seit der Umwandlung einer Fahrbahn als
FahrradstraBe ist die StraBBe als EinbahnstraBe ausgefuhrt. Gleichzeitig befinden sich
dort Ladengeschafte und Gastronomiebetriebe. Der anliegende FuBweg dient als
Flaniermeile. Teilweise befinden sich AuBengastronomie unmittelbar an der Straf3e.

Anwohnende, Anliegerinnen und Anlieger berichten Uber sogenanntes ,,Autoposing“ und
daruber, dass trotz entsprechender Geschwindigkeitsbegrenzung rtcksichtslos
beschleunigt werden wurde. Neben einer fur die Gaste einer Flaniermeile
unerwilnschten Belastigung, stellt das ricksichtslose Verhalten von Autoposern sowie
uberhohte Geschwindigkeit eine erhebliche Gefahrdung von Gasten, Radfahrerinnen-
und Radfahrern sowie FuBgangerinnen und FuBgangern dar.

Vor diesem Hintergrund bittet Thore Schack um einen schriftlichen Bericht zum
aktuellen ,Autoposing” und GegenmaBnahmen am Wall in der kommenden Deputation
fur Mobilitat, Bau und Stadtentwicklung. Neben einem Sachstandsbericht zum
aktuellen Fall und seinen Hintergrunden interessieren vor allem folgende Fragen:

1) Welche Erkenntnisse liegen dem Senat zum ,,Autoposing® in der StraBe ,,Am
Wall“ vor?

2) Wie hat sich die Situation in den letzten 5 Jahren entwickelt? Welche
Veranderungen haben sich seit der Einrichtung der StraBe als EinbahnstraBBe
ergeben?

3) Welche MaBnahmen sind am Wall in den letzten5 Jahren ergriffen worden, um
Gefahrdungen durch uberhdhte Geschwindigkeit entgegenzuwirken und mit
welchem Ergebnis?

4) Welche weiteren MaBnahmen plant der Senat, um die Situation zu entscharfen?

5) Inwieweit ist die Installation von Bremsschwellen (z.B. sogenannten,,Berliner
Kissen®) oder anderen MaBnahmen gegen eine erhebliche
Geschwindigkeitsubertretung gepruft worden und mit welchem Ergebnis?

6) Welche Vor- und Nachteile hatte die Installation von Bremsschwellen oder
andere MaBBnahmen jeweils allgemein sowie konkret an dieser Stelle?

7) Welche Erfahrungen wurden mit entsprechenden MaBnahmen in- und auBerhalb
Bremens gemacht, um an Hotspots ,,Autoposing® und gefahrlichen
Geschwindigkeitsubertretungen entgegenzuwirken?

8) Inwieweit stellen Bremsschwellen eine Behinderung fur Zweiradfahrerinnen und -
fahrer, den OPNV, sowie fir Einsatzfahrten von Polizei- und Rettungsdienst dar
und inwieweit ist diese unzumutbar? Wenn ja, durch welche MaBnahmen kann
hier sinnvoll Abhilfe geschaffen werden? Welche AlternativmaBnahmen wurden
ggf. bislang gepruft?

9) Welche rechtlichen, technischen und organisatorischen Voraussetzungen sind
far die Installation entsprechender baulicher Barrieren zur Durchsetzung von
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen notwendig?

10) Welche Kosten entstehen durch die Installation und den Unterhalt
entsprechender baulicher MaBnahmen?



